
 

 

 منصور ابوالقاسمی

 کارشناس مکانيک بازرسی فنی 

٨٧/٠٣/٠٢ 

  ضرورت طراحی و نصب سيستم هيدروليک برای " دور کمکی" کوره های واحد اول و دوم .



Page 2 of 12 

 

  بنام خدا

  :مقدمه 

 استفاده FELENDER و يک گيربکس ELINدر حال حاضر جهت راه اندازی کوره ها با دور کم از يک الکترموتور 
می شود که بنا به دلايل فنی و مشکلاتی که ممکن است در اثر اختلالات برقی بوجود آيد ، احتمال عدم توانايی در راه 

بجای تجهيزات فعلی ، ريسک "  هيدروليک –ديزل " می توان با جايگزينی يک سيستم . زی کوره را قوت می بخشداندا
   .کاهش داد حذف ، و زمان توقف را استارت نشدن موتور برقی را 

ت موجود ، تشريح و معايب و يبه منظور روشن شدن ضرورت جايگزينی سيستم فوق با سيستم فعلی بايستی وضعّ
تا پشتوانه مناسبی برای اجرای پروژه ،  گاه فنی و اقتصادی مورد مقايسه قرار گيرد  هر دو سيستم  از ديداتمحسنّ

  .مستدل گردد

  :وظيفه سيستم دور کمکی 

استارت کوره ها با دور کمکی توسط الکتروموتور و يا موتور ديزل و يا هيدروموتور و يا ترکيبی از آنها رايج است که 
معايب و محسناتی می باشند که چنانچه در طراحی آن دقت نظرهای لازم صورت گيرد می تواند به بهترين هرکدام داری 

  .روش و با کمترين ريسک منجر شود

د که در طرفين گيربکس و ن گيربکس می باش٢ الکتروموتور و ٢ مجهز به کوره های واحد و اول و دوم سيمان آبيک 
  .موتور اصلی کوره قرار می گيرند

بل از راه اندازی کوره با دور اصلی  ، موتور کمکی استارت و گشتاور مورد نياز از طريق گيربکس کمکی به گيربکس ق
  کوتاه مدت کوره  ، مشعل کوره خاموش نمی گردد و در صورتی که اتاصلی منتقل می گردد  ، و گاهی نيز در طول توقف

 کوره ، رينگها و غلطکها  وهم چنين فعل وانفعالات شيميايی مواد کوره در موضع ثابت باقی بماند ، آستر نسوز ، بدنه
لذا جهت جلوگيری از صدمات فوق که با ده ها ميليون تومان خسارات مالی . داخل کوره نيز بطور جدی صدمه می بينند 

س کمکی شروع با استارت الکتروموتور کمکی ، گيربک. همراه است ، بايستی کوره را با دور کمکی به گردش در آورد
به کار می کند و محور خروجی گيربکس ، محرک محور ورودی گيربکس اصلی می گردد و بدين ترتيب کوره با دور کم 

 ٢يکی از الزام آورترين  خصوصيات اين نوع کوره ها اينست که يرای به گردش درآوردن کوره از . به چرخش در می آيد

در نتيجه سنکرون بودن موتورها و ره استفاده شده است ، محور کو گيربکس در طرفين ٢الکتروموتور و 
 و چنانچه همزمانی  کوره است گيربکسهای دو طرف ، اصلی ترين فاکتور بهره برداری از سيستم درايو

و همين زوج . دوران گيربکس مورد توجه قرار نگيرد ، تخريب و خسارت بر تجهيزات مختلف کوره ، حتمی خواهد بود
 که کوره سبکتری دارند ی مانند بعضی از کارخانجاتکوره های سيمان آبيک را نيز  عث گرديده که نتوانبا بودن محرک 

 بعنوان مثال  اگر . استفاده می کنند ، فقط با يک محرک به چرخش درآورد) فولکس(  هوا خنک -واز موتورهای بنزينی 
رد بدليل اينرسی زياد کوره ، فشار بيش وه چرخش درآسعی شود که فقط با سيستم دور کمکی يکی از طرفين ، کوره را ب

ارد شده و حتی امکان چرخش دنده گيربکس از حدی به موتور و گيربکس کمکی و همچنين پايه های بتنی غلطکها و
اصلی حول محور خود را بوجود خواهد آورد و هزينه توقف توليد و بازسازی و تعميرات به چند ده ميليون تومان خواهد 
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 از نظر فنی قابل قبول شايد  موتور بنزينی و يک گيربکس سنکرون استفاده کنيم ،٢اگر بخواهيم از  از طرفی نيز .رسيد
 تنها مسئله  ، و نکته مهمتر ايتست که   .باشد اما ، هزينه  انتخاب ، طراحی و نصب چنين گيربکسی ، اندک نخواهد بود

 تا و راهبری سيستم کمکی نيز بايد مدّ نظر قرار گيردبچرخش در آمدن کوره  کافی نيست بلکه ، کنترل 
با توجه به اينرسی فوق العاده آن به در صورت لزوم بتوان کوره را در موضع و موقعيت های مختلف 

  .   متوقف نمودبطور دقيق کنترل و هنگام راه اندازی و همينطور در هنگام ترمز در زمان چرخش 

  

  :ضرورت جايگزينی سيستم جديد 

ر سيستم محرک دور کمکی فعلی ، نيروی برق تنها منبع انرژی مورد استفاده است که  در صورت نقص ، کار سيستم د
را مختل می نمايد و اگر سوابق توقف  ماشين آلات بدليل اشکال برقی ، مورد بررسی قرار گيرد ، بالا بودن ريسک 

گاهی  هنگام توقف کوره برای بطور مثال . اهد بودوايستگی کامل به نيروی برق ، کاملا ملموس و قابل درک خو
، الکترو موتور استارت نشده و کوره چندين ساعت در يک موقعيت ثابت مانده است  جلوگيری از آسيب به عايق نسوز 

 و يا قطع بودن برق کارخانه اجازه استارت به الکتروموتور را نداده است و حتی يکبار نيز هنگام قطع سراسری برق
 که کوره بطور ناگهانی متوقف گرديد ، ديزل ژنراتور کارخانه نيز استارت نشد و باعث موزی شدن کوره گرديد خانهکار

  . که اگر کوره به سيستم ديزل اختصاصی مجهز بود ، احتمال آسيب ديدن کوره تا حد صفر کاهش می يافت 

  :مشخصات سيستم فعلی  

  گيربکس

  کمکی

FELENDER  

  :تعداد 

ر   رای ه ب
  ٢= ره کو

  :توان

۶٣ KW 

  :گشتاور

۴٢٢ 

NM 

N1:   

1450 rpm 

N2:   

65 rpm  

  الکتروموتور

  کمکی

ELIN 

  :تعداد 

ر   رای ه ب
  ٢= کوره 

  :توان

۶6 KW  

V= 380 

A= 120 

Cos f   = 0.9  

N:   

1450 rpm  

  

  

دو تعميم مشخصات فوق برای هر دو کوره واحد اول و دوم تقريبا مشابه است و لذا می توان  يک طرح را برای هر 
نکته حائز اهميت در اينجا ، ميزان گشتاور مورد نياز برای به چرخش دراوردن کوره ها  در لحظه استارت می باشد .داد

  نيوتن متر ۴٧٠با توجه به افزايش ظرفيت کوره ها در برنامه توسعه کارخانه  تا حد ) NM۴٢٢(که احتمالا مقدار فعلی 
  .افزايش خواهد يافت
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  م دور کمکی کوره واحد دومتصوير سيست

  

  :سيستم های هيدروليک
برای آشنايی با سيستم های هيدروليک مورد استفاده در دور کمکی کوره های سيمان  ، از کارخانه سيمان تهران بازديد 
 شد و اطلاعات بسيار ارزشمندی در قالب فيلم و عکس  تهيه گرديد که  در آرشيو خدمات  مهندسی  کارخانه موجود می

    . باشد 

 . تنی واحد ششم۴٠٠٠ کوره -کارخانه سيمان تهران: محل بازديد -١

  POLIYSIUS: طراح 

  هيدروموتور: محرک  دور کمکی 

زل  ور دي ک موت ه دور  ۶ي از ب ع ني ه در مواق ده ک صب گردي وره ن ر ک ک زي يلندر در اطاق  س
ه م  دروليک را ک ستم هي ردد و سي ی گ تارت م ی اس ان برق دار فرم ط م ی ،  توس شکل از کمک ت

   برای تغذيه سريع مسير هيدروليک ، FILLERهيدروپمپ 

  هيدروپمپ اصلی  به منظور ايجاد دبی مورد نياز ، 
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   ، SAFTY VALVE SYSTEM ، بعنوان شير کنترل فشار

   ،  MASTER DIRECTIONAL VALVE شير اصلی کنترل مسير بعنوان  

از     ورد ني ی م يم دب ور تنظ ه منظ ی ب رل دب ای کنت ير ه ب   و ش ی وترکي ه  از طراح د ک ی باش  م
ر  ن عناص ک  ،اي شکل ي دروليک ب ستم هي ده و POWER UNIT  سي دايت درآم يله ه  بوس

ا    ده ه صالات    ( کنن يلنگها ، ات ا ، ش ه ه زل     ) لول اق دي قف اط اری س ق مج ه از طري ب
رل            ل کنت شار  قاب ی و ف ا دب ن را ب ی ، روغ ربکس کمک ه گي ده ب ل ش دروموتورهای کوپ هي

ه  انند ک از    ميرس ورد ني شتاور م د گ وره بتوانن ت ک مت راس پ و س مت چ دروموتورهای س هي
  .برای بچرخش درآوردن کوره را ايجاد نمايند

تارت             ان اس دار فرم ار م رق در کن ع ب ع قط رای موق ز ب ارژباطری ني ستم ش ک سي ی ي ، طراح
  .شده و درصورت لزوم ، می تواند منبع تغذيه استارتر باشد

 . تنی واحد چهارم٢١٠٠ کوره -ن تهرانکارخانه سيما: محل بازديد -٢

   FLSHMIDTH: طراح 

صل              گ مت ک کوپلين ه ي تی ب رم دس ک اه يله ي ی آن بوس فت خروج ه ش زل  ک ور دي ک موت ي
ده  ط ش ورديزل  را       و توس شتاور موت د گ ی توان ه م شتاور ک دل گ ک مب ه ي گ ب  کوپلين

نکرون  در   صورت س ه        ٢ب ت ک ده اس صل ش د مت ل نماي ت منتق پ و راس ت چ شتاور   جه گ
ت درآوردن    رای بحرک از را ب ورد ني رفين    ٢م وازی در ط صورت م ه ب پ ک درو پم تگاه هي  دس

  .چپ و راست سيستم راه انداز ، نصب شده اند ، تامين می کند

ی ،         شار ، دب رل ف يرهای کنت دروليک از ش ای هي ستم ه ه سي د کلي ز همانن ستم ني ن سي در اي
ه      ت ک ده اس تفاده ش ا اس ده ه دايت کنن سير و ه ل و    م دروموتور منتق ه هي ن را ب ت روغ  درنهاي

  .چرخش کوره با دور کمکی را باعث می شوند

ا            ر ب وانی براب ا ت ور ب ک الکتروموت ز ي زل ني ور دي ل موت مت مقاب صب   در س زل ن ور دي موت
دروليک          ستم هي رک سي وان مح د بعن ی توان ود دارد م رق وج ه ب ادی ک ع ع ه در مواق ده ک گردي

ود ال ش ابراين در ش. ، فع ا    بن ی و ب صورت برق ی ب دازی دور کمک ستم راه ان ال ، سي رايط نرم
  .الکتروموتور ، و در شرايط اضطراری توسط موتور ديزل ، استارت می گردد
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  : در واحد چهارم و ششم کارخانه سيمان تهران مقايسه سيستم های مورد استفاده- ١ جدول

  : تنی ۴٠٠٠سيستم چرخش  دور کمکی کوره 

POLIYSIUS)(  

  : تنی ٢١٠٠يستم چرخش  دور کمکی کوره س

)FLSHMIDTH(   

  :معايب

  نگهداری و تعمير موتور ديزل-١

  نگهداری و تعمير سيستم هيدروليک-٢

  استارت دور کمکی فقط توسط ديزل-٣

  :محاسن 

  عدم وابستگی به جريان برق -١

  چرخش سنکرون-٢

  

  :معايب

  نگهداری و تعمير موتور ديزل-١

  سيستم هيدروليکنگهداری و تعمير -٢

  

  :محاسن 

  عدم وابستگی به جريان برق-١

  چرخش سنکرون-٢

  بهره برداری از سيستم هيدروليک بوسيله الکتروموتور-٣

  استفاده از مبدل گشتاور برای هماهنگی سيستم هيدروليک-۴

  طراحی ساده و استفاده از کمترين تجهيزات-۵

  

  :های صرفا ديزل مقايسه سيستم های صرفا برقی و سيستم – ٢جدول 

  بنزينی/ فقط ديزلی   :فقط برقی

  :معايب

 وابستگی کامل به جريان برق  -١

 ريسک بالا بدليل احتمال زياد قطع برق -٢

  :محاسن

 سنکرونيزاسيون بهتر -١

 بهره برداری راحت تر -٢

  سادگی طراحی -٣

  :معايب

ودن  -١ شکل ب نکرون م ودن  س نم
ا  ستی موتوره ه باي ايی ک وره ه در ک

ا  تفا٢ب ورد اس ور م رار  موت ده ق
 .گيرند

شتاور  -٢ دل گ تفاده از مب ورت اس در ص
سيل  (  زات  ) ديفران اد تجهي ، ابع

 . بسيار بزرگ و حجيم خواهند بود
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کل      وزی ش ه م ت و تجرب شخص اس املا م ی ک رفا برق ای ص ستم ه ه سي وط ب شکلات مرب م
د    ی باش ا م ستم ه ن  سي ودن اي افی ب ارز  ناک ه ب د دوم نمون وره واح دن ک ا من، ش ه نهايت ر ک ج

ی  ستم تلفيق ک سي تفاده از  ي شی و اس اره اندي ه چ ی " ب دروليکی –ديزل رای دور "  هي ب
  .کمکی کوره ها گرديده است

ی     ا دور کمک رخش ب ت چ ولکس جه ی ف ور بنزين ک موت بک از ي ای س وره ه ضی از ک در بع
ت    ده اس تفاده ش ذير        . اس ان پ بک امک ای س وره ه ط در ک انيکی فق ور مک ک موت تفاده از ي اس

ی با وگيری از   م ور جل ه منظ ه ب ايی ک وره ه د و در ک انبی " ش ار ج د  Side Load)( "  ب باي

ود ،  ٢از  تفاده ش ور اس ال  موت ا  احتم يون موتوره دات و  سنکرونيزاس تفاده از تمهي دون اس ب
  .تجهيزات بسيار گرانقيمت امکان ندارد

ی    ای تلفيق ستم ه ی( در سي دروليکی -برق ی – هي رايطی ک  )   ديزل ط در ش ی  فق شکل برق ه م
وره              تارت ک ت اس دم موفقي سک ع ود و ري ی ش تفاده م زل اس ور دي د از موت ته باش ود داش وج
دروليک دارد            ستم هي ه سي ده ب ل ش زل  کوپ ور دي رات موت داری و تعمي رايط نگه ه ش ستگی ب ب

ه    و ا د ک ی ده زايش م زل را اف تارت دي دم اس سک ع زايش ري ث اف رد باع وای س ز ه ی ني ز طرف
ب             ل مناس امين مح زل و ت ور دي داری موت رای نگه دونی ب ه م ه برنام ورت چنانچ ر دو ص در ه
ی            دمات ناش وگيری از ص رای جل ه ب رين گزين د ، بهت ته باش ود داش ده ، وج رل ش ای کنت ا دم ب

  . شتاز توقف کوره گرم را خواهيم دا

  بنزينی/ ديزلی-مقايسه موتور ديزل و بنزينی برای سيستم های تلفيقی هيدروليک – ٣جدول 

  ديزلی  بنزينی

  :معايب

 مصرف سوخت بيشتر -١

 توان محدود -٢

 محدوديت خدمات و لوازم يدکی -٣

  :محاسن

 استارت راحت تر در هوای سرد -١

  

  :معايب

 آلودگی بيشتر -١

 نياز به محيط گرم در فصل سرما -٢

  

  :محاسن

 ز به محيط گرم در فصل سرمانيا -١

 مصرف سوخت کمتر -٢

  توان بيشتر -٣
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تفاده از      وق ، روش اس های ف ک از روش ر ي ب ه ا و معاي سه ای  مزاي ل مقاي ه و تحلي ا تجزي ب
ستم        ورديزل "سي دروليک –موت ور – هي ر "  الکتروموت ی بنظ ه و منطق املا  بهين ، ک

 .  می رسد

ر   ال حاض ور  درح ستم م دازی سي ت راه ان رجه ست  د نظ ی باي اب   م وه انتخ اتی را در نح  نک
ن        اهی ازاي ی ، اگ ی داخل ه طراح از ب ورت ني ه درص رار داد ک ه ق ورد توج ات م زات و قطع تجهي

  .نکات الزامی خواهد بود

 زماني ايجاد دوراناين .  به دست مي آوردهيدروپمپ يك دوران  نيروي خود را از  دور کمکی کوره ،هيدروليكسيستم 
وضعيت سيال توسط پمپ و شيرهائي جهت افزايش، .  شودهيدروموتورك سيال تحت فشار وارد محفظه ميشود آه ي

محور خروجی آاهش و يا حفظ فشار به صورت مورد نياز درآمده و ميتواند نيروي لازم براي به حرآت درآوردن 
 تعيين هيدرو موتورشار موجود در  هيدروليك با حداآثر فسيستمبنابراين نيروي موجود در.  را فراهم آندهيدروموتور

  .ميشود
 اعمال گيربکس اصلی به دوران هيدرو موتور  آامل خود را در هر وضعيتي از گشتاور  است هيدروليك قادردور کمکی

سيستم های اين در حالي است آه در .  محدود ساختچرخش را ميتوان در هر حدي از مسير ميزان دورانهمچنين . نمايد
  .  ميتوان آسب نموددوران پس از ترمز  آامل را تنها در انتهاي مسير  ، توقفكي مكانيبرقی يا 

  : ميتوان خلاصه نمودزير را به صورت  کوره هيدروليكسيستمويژگيهاي 

   در حالت ايجاد نيروي ثابتدورانتغيير و تنظيم سرعت  -١
  تنظيم نيروي وارده به ميزان مورد نياز -٢
 دوران کورهرونيكي نيروي وارده طي اندازه گيري و آنترل الكتقابليت  -٣

  :نکات قابل توجه در طراحی سيستم هيدروليک کوره 

  تعيين فشار آاري سيستم
دروليكي                           وان از المانهاي هي شار ميت ردن ف الا ب ا ب ه ب براي تعيين سطح فشار در يك سيستم هيدروليك بايد در نظر داشت آ

ود          . ودآوچكتري براي رسيدن به تناژ مورد نظر، استفاده نم         در نتيجه،   . همچنين قطر لوله ها را ميتوان آوچكتر انتخاب نم
د     سيستم هدروليکی کوره  هزينه ساخت    ا  . آاهش مي ياب ر داغ                     ام ستم زودت شار، روغن در سي زايش ف ا اف  از طرف ديگر ب

د                زايش مي ياب ز اف د              . ميكند، نشتي ها بيشتر و اصطكاك و سايش ني ا باي ام سرويس ه اهتر شود   در نتيجه فاصله انج . آوت
ين      .همچنين نويز و پيكهاي فشاري نيز افزايش يافته و خواص مطلوب ديناميكي سيستم آاهش مي يابد                 بنا براين ساخت چن

ی گفتگو                                ا شرکتهای متخصص و کارشناسان مجرب ه ب ن زمين ه در اي افی دارد ک ه ک سيستمی نياز به اطلاعات فنی و تجرب
  . شده است 
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  دور کمکی کورهيك اجزاء اصلي سيستم هيدرول
اخت        ی و س رای طراح از ب ورد ني ر م زات و عناص ی  / تجهي د داخل ارجی ،  / خري د خ رای خري ب

  :بشرح زير می باشدهريک از کوره ها 

  دستگاه١ -موتور ديزل   -١

  دستگاه٢   -هيدروپمپ  -٢

  دستگاه٣ -هيدروموتور -٣

 فشار ، کنترل دبی، مقسم جريان  کنترل مسير ، کنترل های شير -۴

  کننده هدايت -۵

 پاور يونيت -۶

زات       ه تجهي ا تهي وان ب ی ت د ، م ی باش اخت داخل ی و س ر طراح رار ب ه ق ورتی ک در ص
ی ،       ا طراح ه ب اتی را در رابط ار  ، نک روع ک ل از ش ستی  قب ی باي ام داد ول ار را انج اينک

  .مد نظر قرار گيرد

 از طريق محاسبات تئوريك اضافه يزينگ پمپ ها حدود ده درصد به دبي تعيين شده در سابطور مثال            
   .مينمايند

  .، فشار تنظيمي بايد ده درصد بيشتر از فشار آاري سيستم باشد)فشار شكن(در انتخاب شير اطمينان 

 : بايد مشخص گرددزيربرای انتخاب يک هيدروموتور حداقل موارد 

  :تعيين گشتاور و سايز هيدروموتور 

T(N.m) = 0.016 X ∆P (bar) X Vg(cm3) 

  cm3 حجم جابجايی روغن بر حسب •

  حداکثر دبی مجاز عبوری از موتور و حداکثر سرعت •

سب شتاور برح ت گ شتاور  . Nm/bar  ثاب دار گ وان مق ت ميت ن ثاب ط اي ور را در  توس موت
 .فشار های کاری مختلف محاسبه نمود

  Nm ماکزيمم بر حسب حداکثر گشتاور موتور در اختلاف فشار

واهيم  ه بخ ورتی ک ا     در ص ستی ب ود باي ام ش ی ، انج رکتهای داخل ط ش اخت توس ی و س  طراح
  . فعاليتهايی انجام گرفته استشرکتهای موجود تماس گرفته شود که در اين راستا
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  نحوه انتخاب پمپهاي هيدروليك
اولين مرحله در انتخاب مدار تغذيه و تعيين پمپ مناسب براي يك آاربرد معين در سيستمهاي هيدروليك، بررسي 

سپس . ابتدا منحني هاي جريان و فشار در يك سيكل زماني بايد بررسي شود. جريان در مدار است/تقاضاهاي فشار
براي تعيين يك . بدين نحو حداآثر جريان مورد نياز مشخص ميگردد. همزماني مصرف درالمانهاي مختلف تعيين گردد
  :مدار تغذيه مناسب به موارد ذيل بايد توجه نمود

  .به دبي تعيين شده از طريق محاسبات تئوريك اضافه نمود ) % 10( پمپ ها در عمل بايد در سايزينگ -١
  .بيشتر از فشار آاري سيستم باشد ) % 10(، فشار تنظيمي بايد )فشار شكن(در انتخاب شير اطمينان  -٢

  .باعث ميشود توان بيشتري در سيستم هيدروليك تزريق شود) ٢(و ) ١(هر دو مورد 

اري      ) rpm 1500مثلا ( ر يك دور مشخص اگر دبي پمپ د -٣ ارائه شده باشد، براي بدست آوردن دبي پمپ در دور آ
  :از رابطه زير ميتوان استفاده نمود ) rpm 1440مثلا (

1

21p
2p n

n.Q
Q = 

  :آه در آن 

n1 : دور تئوريك دوران پمپ)rpm(   

n2  : دور آاري) rpm(  

1pQ  :در دور تئوريك دبي پمپ  )lit/min(   

2pQ  : دبي پمپ در دور آاري )lit/min(   

  فشار آاري در خروجي پمپ

شاري     bar و با واحد Operating Pressure-Outletاين مشخصه تحت عنوان  اآزيمم ف شانگر م شود و ن  ارائه مي
انع در             البته لازم به ياد   . است آه پمپ قادر به ايجاد آن ميباشد        ك م رفتن ي رار گ آوري است آه پمپها ايجاد جريان ميكنند و ق

ردد      شار ميگ اد ف ث ايج ان، باع ن جري ر اي ورت       . براب ه ص ده أي ب اي دن پ ه راي پم ول ب اري معم شار آ ف
  . بار ميباشد250,225,200,175,150,100,50,10
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  فشار آاري در ورودي پمپ

ول       bar و با واحد Operating Pressure-Inletاين مشخصه تحت عنوان  ل قب شانگر محدوده قاب شود و ن ه مي  ارائ
ه                          . براي اعمال فشار در ورودي پمپ ميباشد         ع ب ه توسط آن روغن از منب د آ ه خط مكش وصل مينماين ورودي پمپ را ب

رود                             . سمت پمپ مكيده ميشود    ار مي ري پمپ بك شان دادن سمت روغن گي راي ن ه ب ه است آ ك آلم ط ي . در حقيقت مكش فق
  . صولا مايعات قابل آشيده شدن نيستند بلكه فقط با نيروي فشار خارجي هل داده ميشوندا

بنابراين حتي . قدرت آشش يك پمپ بستگي به ميزان اختلاف فشار سمت مكش پمپ و فشار هواي روي سطح مايع دارد
ي فشار جو تجاوز نميكند و حد نهايي اگر يك پمپ بتواند توليد خلا مطلق آند، مقدار ارتفاع آشش مايع آن از حداآثر نيرو

ارتفاع آشش را حداآثر فشار وارده بر سطح مايع از طرف هواي بيرون تعيين ميكند و به قدرت پمپ بستگي ندارد از اين 
رو ارتفاع مكش پمپها محدود ميباشد و هر چه پمپ نزديكتر به سطح مايع نصب شود، مايع راحت تر و آسان تر به سمت 

 0.3bar–به طور معمول فشار آاري در ورودي پمپ ها بين . يشود و احتمال ايجاد آاويتاسون آمتر ميشودپمپ رانده م
  . ميتواند باشد1.5bar+و 

  سرعت دوران پمپ

ا ي مختلف      . ميزان دبي حجمي روغن آه توسط پمپ ايجاد ميگردد، تابع سرعت دوران آن ميباشد            راي پمپه ن سرعت ب اي
ر است راي مث. عددي متغي ين ب ا دوري ب وان ب ا را ميت ه دوران واداشت5000rpm و 500rpmال بعضي پمپه ا .   ب ب

  .ارائه ميكنند) 1450rpm(مشخصات اصلي پمپها را در دور بخصوصي " اينحال معمولا

  حجم جابجايي روغن

ا       د هر پمپ بسته به سرعت دوران خود به ازاء هر دور چرخش چرخدنده ها، مقدار معيني از روغن را جابج واحدي  . ميكن
ادي               .  ميباشد cm3/revآه براي بيان حجم جابجايي بكار ميرود معمولا          ابع مشخصات ابع ه ت ايي عددي است آ حجم جابج

ا،       دول، پهن د قطر، م ا مانن ين سرعت دوران پمپ ميباشد    . . . چرخدنده ه ين      . و همچن ايي ب ج معمول حجم جابج   3.5رن
  . ليتر بر دور ميباشد100و

  دبي موثر

ارت            دبي   ك پمپ باعب دي توسط ي اي                Qeffموثر تولي سكوزيته و دم ك سرعت دوران، وي دار آن در ي  مشخص ميگردد ومق

اري  ν=36 cSt ،ويسكوزيته n=1450 rpmبراي مثال در دور . آاري بخصوص تعريف ميگردد  ، °t=50C و دماي آ

ده أي        به طور  .  تعيين مينمايند  lit/minميزان دبي موثر را براي يك پمپ بر حسب           ك پمپ دن وثر ي ي م معمول محدوده دب
  . ليتر بر دقيقه ميباشد150 تا 2 بين

  

  

  توان موتور راننده پمپ
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توان موردنياز براي دوران پمپ نيز بستگي به . پمپهاي هيدروليك معمولا توسط الكترو موتور بكار انداخته ميشوند

 n=1450 نيز معمولا توان مورد نياز را در دور در اين مورد. سرعت دوران، دماي آاري و ويسكوزيته روغن دارد

rpm ويسكوزيته، ν=36 cSt و دماي آاري t=50C° بر حسب ، KWمحده توان مورد نياز براي .  تعيين مينمايند

  .آيلو وات ميباشد 38 تا 1پمپ دنده أي بين 

با توجه به محدوديتهای مالی  . در مورد سيستم دور کمکی کوره موتور ديزل از سمت مقابل الکتروموتور نصب می گردد

شرکتهای طراح سيستم هيدروليک  پيشنهاد می گردد انتخاب موتور بعهده شرکت پيمانکار بوده و خريد آن توسط کارخانه 

  .باشد

  دماي آاري روغن

وده مشخصي براي آنكه پمپ به صورت موثر بتواند دبي مورد نياز را تامين نمايد، دماي روغن در حال انتقال بايد در محد

  . ميباشد70+ تا 20-اين محدوه براي روغن هاي معدني بين . قرار داشته باشد

  درجه ويسكوزيته

رنج ويسكوزيته معمول . روغني آه پمپ ميتواند به صورت موثر منتقل نمايد بايد داراي درجه چسپندگي بخصوصي باشد

  . سانتي استوك ميباشد300   تا 5براي پمپ هاي دنده اي بين 

  

  يلتراسيونف

حداآثر ابعاد ذرات خاجي آه اجازه ورود به پمپ را دارند بايد توسط يك عدد مشخص نمود و سپس ذرات با ابعاد بزرگتر 

بزرگترين ابعاد ذرات خارجي آه اجازه ورود به . را توسط فيلتر مناسب جمع آوري نمود و مانع ورود آنها به پمپ گرديد

  . ميباشد25µmپمپ را دارند معمولا آوچكتر از 

  ٢١الی ١٨ بعد ازظهرها از ساعت ٠٢۶١۴۴٢٠٠٠١ – ٠٩١٢۵٨٣۵٧۵٩همراه :تلفن تماس جهت مشاوره 

FX بازرسی فنی٢۴١٢ داخلی ٣٣١٣٠۴۵٩: صبح ها   

  

   


